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Bypakker pa bygda

» Diskusjonen om klimavennlig transport, kompakt
byutvikling, og bypakker som virkemiddel har i all
hovedsak veert innrettet mot starre byer

» Det er behov for mer kunnskap om tilsvarende forhold i
smabyer og tettsteder



Forskningsprosjektets malsetninger

= A fremskaffe kunnskap om attraktiv og baerekraftig
utvikling i distriktene

= A identifisere sentrale element som bgr innga i
tilpasningen av en bypakke til en bygdepakkestruktur

= Altsa, hvordan kan bypakker skaleres ned til bygder med en
annen kontekst for areal-, transport- og sentrumspolitikk

= A etablere et hovedprosjekt



Bakgrunn

» Bygdepakke Bg ble startet som et forprosjekt i 2015

= Samarbeid mellom Bg kommune (prosjektledelse), Statens
vegvesen, Telemark fylkeskommune og Fylkesmannen i Telemark

» Forskningsprosjekt (forprosjekt) finansiert av Regionale
forskningsfond Oslofjordfondet

= Utfart i samarbeid mellom Bg kommune, Distriktssenteret og
Transportgkonomisk institutt (TQI)

= Prosjektmedarbeidere ved Tl er Anders Tgnnesen og Marianne
Knapskog
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Bypakker- Politikkpakker

Enkel definisjon politikkpakker

= Kombinasjonen av enkeltstaende politikk og tiltak for a
oppna et gitt mal (Filipe & Macario, 2013)

Andre vektlegger hvordan politikkpakker brukes for a:

= .. kombinere forskjellige formal (Justen mfl., 2014)

= .kombinere tiltak for a gke effektivitet, minimere
ugnskede effekter og fremme implementering
(Givoni mfl., 2013)

= .integrere forskjellige politikksektorer (Stead & Meijers,
2009)



Politikkpakker er ikke..

= ..en samling av enkeltstaende tiltak som virker pa samme
sted og til samme tid pa grunn av andre politiske eller
samfunnsmessige forhold (Givoni mfl., 2013)



Politikkpakker for a handtere ikke-intend
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Politikkpakker for a handtere ikke-intenderte effekter
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Politikkpakker for a handtere ikke-intenderte effekter
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Politikkpakker for a handtere ikke-intenderte effekter
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Politikkpakker for a fremme implementering

[Congestion Charging zonej

Det blir neppe kgprising | Bg, men _ -
London illustrerer et viktig poeng

* Hgy bompengesats | sentrale . =
deler av London P

Congestion Charging zone -
residents’ 90% discount applies

i l:l Additional residents’ 90%
discount area
mmmmm  Congestion Charging zone
boundary
A Main roads within charging zone
Uncharged roads

 Innfart | etterkant av forbedringer
| kollektivtransporten

» Samsvarer med prinsippet kronologisk politikkpakking
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Malkonflikter i politikkpakker

= Veisystem under utbygging | Bodg

/ s 2 y y
; : : { 0 e, ) S R / fl e by U S0
Utbygging til 3-4 felt i N/ J PN [ ) %, W)
eksisterende korridor o) : sy A B
s
=y
had =
* ¢ R
- N

" Ny tunnel 4 felt
, artskogen

=

Utbygging 4 felt

Utbygging til 4 /
- felt og kryssinger
i plan '

Eksisterende hovedvei 3
felt, reversibelt midtfelt.
Veien vil veere i bruk ogsa
etter ny utbygging
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Tiltak, aktgrer og finansieringskilder
som kan innga i en bypakke

Be Relevante finansieringskilder Nasjonal transport-
/ ] [ plan (NTP) ]

Relevante aktoerer
( N i Kollektiv
Kommune (én / \ KV
Sl i Relevante tematiske felt transportselskap
L Vei- Restriktive @
infrastruktur tiltak bilbruk
e ) A 4
Fylkes- Kollektiv- Arealbruk Neringslivs-
kommune transport (fortetting og organisasjoner
s biluavhengig
\ Fasxltteter lokalisering av N
2 for gaende virksomheter)
Offentlig \og Byklende } Interesse-
organ (én eller organisasjoner
flere) )

] [ Bymiljo/byvekstavtale ]
| (ni storste byomrader)
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Tiltak, aktgrer og finansieringskilder
som kan innga i en bypakke

Relevante finansieringskilder [ Nasjonal transport- ]

plan (NTP)
Relevante aktoerer
-
: Kollektiv-
Kommune (én K . \
Sl i Relevante tematiske felt transportselskap
\ Vei- Restriktive @
infrastruktur tiltak bilbruk
( . - \
Fylkes- Kollektiv- Arealbruk Nzringslivs-
kommune transport (fortetting og organisasjoner
s biluavhengig
\. V. Fasxltteter lokalisering av \
2 for gaende virksomheter)
Offentlig \og Byklende / Interesse-
organ (én eller organisasjoner
flere)
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Tiltak, aktgrer og finansieringskilder
som kan innga i en bypakke

Relevante finansieringskilder [ Nasjonal transport- ]

plan (NTP)
Relevante aktoerer
-
: Kollektiv-
Kommune (én K . \
Sl i Relevante tematiske felt transportselskap
\ Vei- Restriktive @
infrastruktur tiltak bilbruk
( . - \
Fylkes- Kollektiv- Arealbruk Nzringslivs-
kommune transport (fortetting og organisasjoner
= biluavhengig
\. V. Fasxltteter lokalisering av \
2 for gaende virksomheter)
Offentlig \og Byklende / Interesse-
organ (én eller organisasjoner
flere)
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Vektlagte kontekstuelle forhold

» 1. Bg har ikke store trafikale utfordringer (k@)

= 2. Bg har ikke tilgang pa store statlige finansielle midler
(for a redusere bilbruk og utvikle infrastruktur)

» 3. Bg har sterk kultur for bilkjgring

= 4. Bg har svakt befolkningsmessig grunnlag for
hayfrekvent og godt utbygget kollektivtransport



Trafikksituasjon Bg sentrum

» Oppleves som utfordrende lokalt
= _Langvarig diskusjon om a etablere omkjgringsvei

» Trafikkanalyse viste at kun 20-30 prosent av biltrafikken
gjennom Bg sentrum er gjennomgangstrafikk

= En omkjgringsvei ble antatt a ha liten effekt og ble avslatt

= Endret fokus pa a redusere interntrafikken



Parkering | Bg

= | de sentrale delene av Bg er det t\?\?’\ﬁ
rundt 3 000 parkeringsplasser, vist Q”
som gratt areal (Rambgl 2016)

" | fglge SSB var det 1 2016
3 339 registrerte personbiler
| B kommune

= | teorien kan dermed sa godt som alle kommunens
registrerte personbiler reise samtidig inn til sentrum og
finne parkeringsplass

n
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Bilkjgring mellom malpunkt

» Mange tilgjengelig parkeringsplasser tilrettelegger for
Kjaring fra punkt til punkt i sentrum
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Bilkjgring mellom malpunkt

» Mange tilgjengelig parkeringsplasser tilrettelegger for
Kjaring fra punkt til punkt i sentrum




Tilpasning til bygdepakkestruktur
- parkering

= A fokusere p& antallet og lokaliseringen av
parkeringsplassene, for a redusere bilbruk mellom
malpunkt i sentrum og a unnga ungdvendig arealbeslag til
parkering

= Likevel bar det kontinuerlig foretas vurderinger av hvorvidt
Innfgring av avgiftsparkering vil kunne bygge opp under
kommunens malsetninger for areal-, transport- og
sentrumsutvikling

|
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Lukket fasade mot hovedgate

Foto: Marianne Knapskog

|
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Isteden fasade mot stort parkeringsareal

Foto: Marianne Knapskog

|
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Biltrafikkmengde og ferdsel
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Lett trafikk: 140 kjt/dogn Middels trafikk: 8 420 kjt/degn Mye trafikk: 21 130 kjt/degn

Appleyard mfl. 1976
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Tilpasning til bygdepakkestruktur
- sentrumsutvikling

= Der midler til stagrre veiprosjekt ikke inngar, vil en
tilpasning av en bypakke- til bygdepakkestruktur veere at
sentrumsutvikling blir en hovedsatsing



Gode mgteplasser

Foto: Marianne Knapskog
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Aktivitetskalender | Ringebu

53 ) i (& ) @
Hva skjer Aktiviteter Attraksjoner Sove Mat og deikhe Destinasg
- r.————~ Toat e e - —— .. g . N .
Hva skjer

LandsbyBoden Vinterfesten Tromsalive

TroliSki Marathon fra
World C A Harleytreff hos Annis
70 Venabygdsfjellet ARl

Torghandel i
Sommerfesten Multikultidagene landsbyen
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Tilpasninger til bygdepakkestruktur
— gange og sykkel

= Der midler til stgrre kollektivtransportsatsinger ikke inngar,
vil en tilpasning av en bypakke- til bygdepakkestruktur
vaere at gange- og sykkeltiltak blir desto viktigere
satsingsfelt

= Satsingen bgr involvere arealstrategi (kompakt utbygging og rett
lokalisering av funksjoner), sa vel som tiltak rettet mot selve
gang- og sykkelveinettet

|
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Sykkelrute — en snarvel

o
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Sykkelrute — en snarvel
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Tilpasninger til bygdepakkestruktur
- organisatorisk

» Bygdepakken bgr | stgrst mulig grad bygge videre,
tematisk og personalmessig, pa tidligere og/eller
samtidige utviklingsprosjekt i regi av kommunen



Fra Evjudalen til Bygdepakke Bg

Foto: Lene Hennum
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Takk for oppmerksomheten!
ato@tol.no
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